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DubrovszkyG§bor elŖad§sa



1982.-ben az £p²tŖm®rnºki Kar Szerkezet®p²tŖ Szakán végeztem, és statikus tervezŖk®nt 

helyezkedtem el a pécsi Dél Dunántúli TervezŖ Vállalatnál. K®sŖbb szintén tervezŖk®nt 

dolgoztam Pécsen, a Mecseki Ércbányászati Vállalatnál. 

     Szerencsés voltam, mert sok érdekes és viszonylag önálló feladatokat kaptam. A 

hagyományos ®p¿letszerkezetektŖl a csarnokszerkezetekig, esetileg még sátorszerkezetekkel is 

foglalkoztam. Voltak szak®rtŖ jellegŤ feladatim is. Ezekre a feladatimra tekintettel T1 vezetŖ 

tervezŖi és SZÉS1 szak®rtŖi jogosultságokat szereztem.



Egy újság hirdetés kapcsán 1986 végén jelentkeztem, és pályázat után kineveztek az akkori BVM 
Dunaújvárosi Gyára, Komlói Gyártelepére gy§rtelepvezetŖnek. Az üzem kb. 170 fŖs létszámmal és 
komoly technológiával rendelkezett. Kb. másfél év múlva a Pécs-Hirdi gyártelep is hozzám tartozott, 
egy gyáregységi szervezetben, ahol én voltam a gyáregység vezetŖ és kb. 350 fŖ munkájáért feleltem.

     ĉgy viszonylag fiatalon nagyon sok vezetŖi tapasztalatot tudtam szerezni.



1990-1994 között egy újonnan alapított cég szervezeti kereteiben b®rlŖk®nt üzemeltettem a hirdi és 
komlói gyártelepeket kb. 250 fŖ foglalkoztatása mellett. Ez egy nagyon nehéz idŖszak volt az 
®p²tŖanyagipar számára, kevés volt a munka. 

     Én ebben az idŖszakban kezdtem el foglalkozni a hídgerenda fejlesztésekkel. Láttam ugyanis a hírdi 
gyártelep hídgerenda gyártósorait, melyek gépészetileg elk®pesztŖen magas mŤszaki színvonalúak voltak, 
csak éppen a gyártható hídgerenda keresztmetszetek, az EHGE 70-es és EHGE 90-es tartók, mint vasbeton 
keresztmetszetek elsŖsorban a betontakarás 15 mm-es nem megfelelŖ mértéke miatt, nem feleltek meg már 
a követelményeknek. 

     1994-ben azt hiszem életünk egyik legnagyobb lehetŖs®gek®nt barátaimmal és kollégáimmal részt 
vehettünk a Ferrobeton Zrt. privatizációjában. Nagyon fiatalok voltunk, az operatív managementbŖl 
mindannyian 40 év alattiak voltunk. (Juhász Péter, Vas Lajos, SzŖke Béla és Lengyel János barátaimmal.)   

     1994-ben már a Ferrobeton Zrt.-nél kerültek kifejlesztésre az elsŖ korszerŤ 35 mm betontakarással 
rendelkezŖ nagy volumenben beépített FCI 90-es tartók.(M1 GyŖr-országhatár; M15) A tartófejlesztések 
tovább folytatódtak. 2007-ben engedélyeztettük az FCI 120-as tartókat. Az FCI 90 és az FCI 120-as tartók 
kerültek az idŖk folyamán a legnagyobb tömegben alkalmazásra, de a további tartócsaládok is az FP 
tartótípusok, az ITG tartótípusok és az FPT tartótípusok is szintén jelentŖs mértékben beépítésre kerültek.

A kºvetkezŖ térképen láthatóak a Magyarországon az 1994-tŖl napjainkig nagy mennyiségben megvalósult 
autópálya szakaszok, melyek építése kapcsán a jellemzŖen elŖfesz²tett elŖregy§rtott vasbetongerendás 
hídfelszerkezetek esetén a hídgerendák kb. 80%-át mi gyártottuk és szállítottuk, ill . a k®sŖbbiekben nagy 
mennyiségben az építési helyszíneken be is építettük.
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SK

A

SLO

HR
YU

RO

UA

Rábafüzes

Parassapuszta

Vác

Tornyosnémeti

Röszke

Ivándárda

Letenye

Dunaújváros

Eger

Veszprém

GyŖr

Tatabánya

Kaposvár

Pécs

Lelle

Szekszárd

Sopron

Mohács

Székesfehérvár

Kecskemét

Békéscsaba

Nyíregyháza

Miskolc

Kiskunfélegyház

a

Debrecen

Füzesabony

EmŖd

Baja

Polgár

V  

V/C 

IV 

X/A 

BÉCS 

felé

V 

V/A 

POZSONY, 

PRÁGA feléIV

GRÁC 

felé

ZÁGRÁB 

felé

SZARAJEVÓ 

felé

TEMESVÁR

, 

BUKAREST 

felé

BELGRÁD 

felé

ARAD, 

KOLOZSVÁR

felé

LVOV, KIJEV

felé

KASSA

felé

Szolnok

IV 

V 

ARAD 

felé

Helsinki folyosók

autópálya 

autóút        

®p¿lŖ aut·¼t

V 

Szeged

Nagylak

Duna

Tisza

LJUBLJANA, 

TRIESZT 

felé

BUDAPEST

M56 

M30 

M3 

M3 

M35 

M4 

M8 

M4 M0 

M2 

M8 

M15 

M1 

M81 

M86 

M9 

M70 

M7 M6 

M9 

M56 

M5 

M43 

M44 

Szombathely

Zalaegerszeg

Bszgyörgy

Nagykanizsa

M25

Záhony



1970 ïes évek 

FT; EHGE 70, 90

Fesz²t®s fesz²tŖhuzalokkal

1980 ïas évek

EHGT; EHGTM

Fesz²t®s fesz²tŖp§szm§kkal



FCI 90

1994    C35/45     24,80mig 

1997    C40/50     26,80m-ig

2010    C50/60     28,80m-ig

Önsúly:

 EHGE 90  4,8kN/m

 FCI 90       7,3kN/m

FCI 120            1997  C40/50

 - Az elsŖ tart· 1,20m szerkezeti 

    magassággal 32 m szabad nyílásig

 - A tartó alsó övének kialakítása

    45+2 fesz²tŖp§szma



FP-20-30-37 jelü gerendák 

Fesztáv 5,0-14,0m. 

Hídgerendák

FPT-45-70-80-90-100-

130 jelü gerendák 

Fesztáv 6,8-34,80m

ITG-90-110j elü gerendák 

Fesztáv 9,8-32,8m

FCI -90 jelü gerendák 

Fesztáv 10,8-26,8m

FCI -120 jelü 

gerendák 

Fesztáv 10,8-

32,8m

FI -150 jelü 

gerendák 

Fesztáv

 16,8-44,8m
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Az FI-150-estartó fejlesztésétegyébnagyszilárdságúbetonkifejlesztésétcélzókisérletekelŖzt®k
meg. Ezeknekeredményekéntmég Dr. Szalai Kálmán professzorúr irányításamellett a Hidak és
SzerkezetekTanszékúj MŤszakiSzállításiFeltételeketadottki, ugyanisazakkori hidakravonatkozó
mŤszakielŖ²r§soknem tartalmaztáka C50/60-as és az e feletti szilárdságiosztályúbetonminŖ-
ségeket. A törésikísérletekitt azegyetementörténtek.

2006-banengedélyeztettükazFI 150-estartókatC60/70-esszilárdságiosztályúbetonminŖs®gekkel.

A kºvetkezŖdiákonláthatóa tartókeresztmetszete, agyártás, a tárolásésbelsŖmozgatásvalamint
a tárgyi tartókkalahídépítésképei. (M6 DunaújvárosïSzekszárdszakasz)



1:1 l®pt®kŤ ºsszehasonl²t· tºr®si k²s®rlet 

FPT-45 gerendán (L=8,8 m) C50/60 és C90/105 szilárdságok esetén



BetonminŖs®g: C60/75 (bazaltz¼zal®kkal)

Fajlagos betonacél mennyiség: 430kg/m3

Önsúly FI-15/44,80 -56,5t



Vasváz készítés



Deponálás



H²dgerend§k belsŖ mozgat§sa
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Többnyílású völgyhidak



74 5842 db 158 503,6 m

ƘƝŘ ƘƝŘƎŜǊŜƴŘŀƘƝŘƎŜǊŜƴŘŀ

32 1204 db 23 438,2 m

ƘƝŘ ƘƝŘƎŜǊŜƴŘŀƘƝŘƎŜǊŜƴŘŀ

106 7046 181 941,8 m

ƘƝŘ ƘƝŘƎŜǊŜƴŘŀƘƝŘƎŜǊŜƴŘŀ

5ǳƴŀǵƧǾłǊƻǎ π tŞŎǎ όǘŜƭƧŜǎ ǇǊƻƧŜƪǘΥ млс ƘƝŘ ύ

FERROBETON Zrt.

.±a ;ǇŜƭŜƳ YŦǘΦ

mǎǎȊŜǎŜƴΥ

87,12%

12,88%

100%

M6-M60-as autópályák



M6 autópálya

FI-150/20,80 38 790,40

FI-150/32,80 38 1 246,40

FI-150/44,80 27 1 209,60

FI-150/30,80 38 1 170,40

FI-150/44,20 108 4 773,60

FI-150/44,80 34 1 523,60

FI-150/30,80 36 1 108,80

FI-150/44,20 104 4 596,80

FI-150/30,80 40 1 232,00

FI-150/34,80 56 1 948,80

FI-150/44,20 168 7 425,60

FCI-120/31,80 140 4 452,00

FCI-120/28,80 48 1 382,40

FCI-120/20,80 40 832,00

915 33 692,40

B31425

mǎǎȊŜǎŜƴΥ

3 246,40

7 467,60

5 705,60

10 606,40

6 666,40

Duna¼jv§ros - Szeksz§rd: 5 db vºlgyh²d

763

774

1040

1019



M6 autópálya

Völgyhidak 

4 db völgyhíd épült meg FI-150 típusú tartókkal 

Összesen: 27.026 m 

687 db tart·, melybŖl 441 db tart· 44,0 m feletti tart·hosszal ker¿lt be®p²t®sre

MegrendelŖk:  M6 £p²t®si Kft.

  Bilfinger Berger Hungária Kft.

Szállítás, beemelés közúti szállítással: 

  Tamás és Zsolt Kft., Lovas István úr irányításával

     A Ferrobeton Zrt. Az FI 150-es tartók a tárgyi völgyhidakban történt 
nagytºmegŤ alkalmazására tekintettel 2010-ben egy¿ttmŤkºdŖ partnereivel, az 
UVATERV Zrt.-vel és a BMGE Hidak és Szerkezetek tanszékével, mint 
kºzremŤkºdŖkkel megkapta a Magyar Innovációs Nagydíj Pályázaton a 
Szellemi Tulajdon Nemzeti Hivatal Innovációs Díját.











A Ferrobeton Zrt.-nél volt arra alkalmunk, hogy támogassuk és kºzremŤkºdj¿nk partnereinkkel a 
k¿lºnbºzŖ mŤszaki fejlesztési projektek végrehajtásában. Ez vonatkozott az elŖzŖekben ismertetett 
tartófejlesztésekre, mely kapcsán szeretném kiemelni az FI 150-es tartók fejlesztésére vonatkozóan 
személyesen Bedics Antal mérnök urat az UVATERV-tŖl és dr. Kovács Tamás docens urat a Hidak és 
Szerkezetek Tanszék r®sz®rŖl. Hosszú idŖn keresztül tartó sz®leskºrŤ szakmai egy¿ttmŤkºd®st 
valósítottunk meg dr. Balász L. György professzor úrral és az £p²tŖanyagok és Magasépítési Tanszék 
többi munkatársával. A k¿lºnbºzŖ szerkezetfejlesztési feladatok mellett (pl. Đsz·mŤ, változó 
szerkezeti magasságú hídgerenda), foglalkoztunk anyagtani fejlesztésekkel is. A kºvetkezŖ dián 
látható próbaterhelés, mely a Ferrobeton Zrt. laboratóriumában történt, Csurgai Ferenc szobrász 
mŤv®sz úr szabadalmának az alkalmazása kapcsán, melynek lényege a cementpépbe ágyazott 
szénszálakból gyártott betonacélt helyettes²tŖ rudak beépítése tartószerkezetbe.

 





A családunk 2015-ben vásárolta meg a Ferrobeton Zrt. volt párkányi gyárát, mely a Betonwerk 
s.r.o. szervezeti keretein bel¿l mŤkºdik. A kºvetkezŖkben l§that·, hogy sz®leskºrŤ fejleszt®seket 
hajtottunk végre a közlekedésépítés terén:

- Aut·p§lya ®p²t®sekn®l alkalmazott fesz²tett vasbeton makr· mŤanyag sz§lerŖs²t®sŤ §rokelemek

- Đjonnan fejlesztett kºz¼ti vasbeton terelŖelemek 

- Hídgerenda család, 6 m- 32 m nyílás tartományban

- Hídszegély elemek

     A kºzleked®s ®p²t®si elemek fejleszt®se kºzºtt jelentŖs m®retŤ magas®p²t®si szerkezetek is 
gyártottunk és építettünk, mint pl. a 20 m belmagasságú 6500 m2-es Környén épült magasraktár 
vasbetonszerkezete.

      Emellett export feladatok kapcsán elkezdtünk gyártani nehézbeton elemeket is minimum 37 
kN/m3 térfogatsúly mellett.








