Tisztelt Kollégak ! Kedves Vendégek !
El6szor is hadd koszontsem és gratulaljak az ezévi két dijazottnak

Mihalek Tamas vagyok , 1950, oktober |4-én sziilettem, Budapesten.
Az altaldnos iskola elvégzése utan jelentkeztem a Kvassay Jené Hid-, Vizm(iépito
Technikumba.

Alig fejeztem be az els6é évfolyamot, mikor édesapam elhunyt. Ettdl kezdve
édesanyam egyedul nevelt, hatalmas erofeszitések aran biztositotta szamunkra a
szegényes életfeltételeket.

1969-ben felvettek a Budapesti Miiszaki Egyetem Epitémérndki Karara, Szerkezetépitd
szakra.

A szaktargyakban nagy hasznat vettem a kitliné alapokat biztosité technikumi
tanulmanyoknak. Rengeteget koszonhetek a technikumi tanaraimnak,

Nem voltam éltanuld, de osszesen egy utdvizsgaval szereztem diplomat. ( Ez a baki hol
mashol lehetett, mint a vasbetonszerkezetek tantargy feszitési ismeretek alapjai részben!
A buktatast elkovetd oktato pedig Windisch Andor baratom volt)

PALYAKEZDESEM

A nehéz gyerekkorom anyagi feltételeit mar a technikumban a Hidépito Vallalattal
megkotott osztondijszerzédéssel is igyekeztem konnyiteni. Az egyetem befejezése utan
a Hidépito Vallalat gyori épitésvezetoségére kerultem, mint munkahelyi mérnok.

Az épitSiparban akkor a hidépités néhany monolit vasbeton szerkezet épitése mellett
az eloregyartott hidgerendas felszerkezet(i hidak osszerakasabol allt. Ezt a munkat
joszerével a gyakorlott mivezetok iranyitottak, az épitésvezetd alig mozdult ki az
irodabol, miszaki akadaly sem igen akadt.

A Tiszan-tulon ekkor mar elkésziiltek az elsé szabadon szerelt hidak és elokésziiletek
folytak a szabadon betonozott, feszitett szerkezetli hidépitéshez szukséges zsaluzo-
kocsik megvasarlasara.

Ez az elsé ilyen hid 1979-ben, Gydrben, a Mosoni Dunaag felett éplilt volna, de ennek
épitésvezetoségén sem tartottak ram igényt,

Ekkor taldlkoztam Wellner Péterrel, elsé és legnagyobb segitdmmel, majdani
fonokommel, példaképemmel, kit késobb legkozelebbi baratomnak is mondhattam — aki
athidalta és megoldotta ezt az ifjikori akadalyomat. O hivott Budapestre, a Hidépits
Vallalat Miszaki Osztalyara, tervezé mérnoknek.

4. SZAKMAI PALYAM

Egy tervezési feladatot végzé mérnok sajatos és sokszor eldnyos helyzetben van, ha
tevékenységét egy kivitelezd vallaltnal folytatja.

Kulonleges, mert a feladatok olyan széles palettajat élheti meg, amelyek kell6 érdeklodés
és becsvagy mellett jelentds sikerélményekhez juttathatjak, és elonyos, mert egy
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kivitelez6 vallalaton bellil — hol hivatalbdl, hol érdekl6déstdl vezérelve - lehetoség van
megtekinteni olyan munkarészeket, melyek ismerete Ooridsi tapasztalathoz juttatja a
késobbi tervek elkészitéséhez. Kijarva ezt az igazi ,,tervezo iskolat”, belém ivodott az a
tapasztalat, hogy barmely szerkezet tervezése a megvaldsithatosag (épités technologiaja)
atgondolasa, megtervezése nélkil nem lehet megfeleld, teljes és igy a technologia
hanyagolasa a kivitelezhetoséget is kétségbe vonhatja.

Tervezéként részt vettem jo néhany régi hid feldjitasi, erositési terveinek
elkészitésében (gyori Lenin-hid -1979, Komaromi Duna-hid elsé rekonstrukcioja - 1980,
Rabahidvégi és Zalakomari hidak — 1982, Zalabaksai Kerka-hid — 1983).

Eléregyartott gerendas felszerkezet(i hidakat is terveztem az orszag kulonbozé
helyein (M| autdpalya 45. hid, Zahony Tiszahid feljaro hidja)

Egyik tervezoje voltam 1980-ban a szabadszereléses technologiaval éplilt, a budapesti
Marx-téren lévo feszitett vasbeton feliiljarénak is. Ekkor a Hidépité Vallalat még nem
rendelkezett megfelel6 szamitastechnikai rendszerrel, igy a statikai szamitasok f6 részét
az UVATERYV végezte bérmunkaban. E kozos munka kapcsan ismerkedtem meg masodik
nagy tanitomesteremmel, Reviczky Janossal, a kivalo szakemberrel. A fellljaro kordili
események mar torténelmet irtak a szakmaban.

Szerencsésnek mondhatom magamat, mivel részese lehettem [|988-89-t4l
kezd6dben a szakaszos elSretolasos hidépitési technologia magyarorszagi bevezetésének
és elterjesztésének. Tapasztalt munkatarsakkal, tobbek kozott Reviczky Janossal is
egyuttmulkodve, kidolgoztunk egy, a technoldgia alkalmazasahoz sziikséges szamitasi
programrendszert és ezzel parhuzamosan bevezettik a vallalatnal a szamitogépes
rajzkészités, tervezés (CAD) rendszerét is.

Ezzel a technoldgiaval szamos hid megalkotasaban mikodtem kozre: Berettyoujfalui
hid — 1989, 4. sz. féut szolnoki elkertilé szakasz két hidja — 1991, Oroshazi fellljaro —
1993, a lagymanyosi Duna-hid Soroksari ut feletti lehajto hidjai —



1994, Pécsi 66.sz Uton lévo feliljaro- 1994, az M5 autéut ferencvarosi palyaudvar
feletti 2x370 m hosszu feszitett vasbeton hidja — 1996).

1997-tSl vezetd tervezéként a Magyar-Szlovén vasutvonalon, Nagyrakosnal épllt
1400 m hosszl, 32 nyilasu és az egyidejlleg épult 200 m hosszd, 5 nyilasu, elsé
magyarorszagi feszitett vasbeton vasuti hid tervezését - Nagy feladat volt, mivel a vasut
a beton anyagu hidakat eddig csak kéttamaszu nyilasokkal alkalmaztak . Itt pedig
folytatolagos, tobbtamaszu feszitett beton hid épitésére vallalkoztunk.

A hid 1400 méteres hossza és az alaprajzi elrendezése (tiszta ivbol —atmeneti ivvel
csatlakozva egy egyenes szakaszhoz ) bonyolut feladat megoldasat kivanta.

Ez a vonalvezetés nem volt alkalmas a szakaszos el6retolas technologidjahoz, a hid
hossza pedig olyan mértéki dilataciés mozgas felvételét jelentette, melyhez sindilatacio
nem allt rendelkezésre.

Ezért a Hidépitdé Zrt akkori francia tulajdonosanak a TGV vasutvonalakon
alkalmazott megoldast vettiik at.

Ennek lényege az volt, hogy a hidat két részre bontva rovidebb dilatalé hosszakat
hoztunk létre, (704 m egyenes és 614 m tiszta iv ), a kettd kozott egy onallé , 77 m
hosszu, allvanyon késziilt kétnyilasu részen helyeztik el az atmeneti ives szakaszt .

Vezetd tervezdkeént iranyitottam az M7 autopalyan, Koroshegynél épitett 1872 m
hosszu, 80 méter magas pilléreken allé, 17 nyilasd, 120 m tamaszkozokkel rendelkezé
feszitett vasbeton volgyhid tervezését, mely hid szabad betonozassal és szabad
szereléssel készult el (2004-2007).

A fenti hidak tervezésénél sok kivalo, nagy tapasztalattal rendelkez6 munkatarsam
mellett jonéhany tehetséges, fiatal mérnokkel dolgoztam egyiitt, akikkel a sok éves
tervezé munka soran jelentos eredményeket értiink el hazankban és az orszaghataron
kivil is megismertetve a hid tervezés- és épités magyarorszagi vivmanyait. Segito tarsaim
alkoté munkaja elengedhetetlen része személyes sikereimnek.



Szakmai szempontbdl jelentds dijakat is kaptunk, melyekkel a Hidépitd Rt. Altal épitett
és az iranyitasommal munkatarsaim csoportja tervezett hidakat értékelték.

2000 évben a Hidépité Rt Innovacios Nagydijat kapott a Magyar-Szlovén
vasutvonalon épult 1400 m és 200 m hosszu vasuti volgyhidak tervezéséért és
kivitelezéséért. Ezt a dijat a szaktarsaimmal a parlamentben vettik at.

Nivodijat kaptunk 2000-ben az M5 autéut ferencvarosi palyaudvar feletti kozuti hidak
tervezéséért és kivitelezéséért, és 2002-ben pedig a Magyar-Szlovén vasutvonal 1400 m
hosszu feszitett vasbeton vasuti volgyhidjanak tervezéséért.

2007-ben a XVI. Magyar Innovacios Nagydijat a Kéroshegyi volgyhid tervezéséeért.




Szakmai publikiciéim jelentek meg a VASBETONEPITES, il. a CONCRETE
STRUCTURES folyoiratokban.

Szamos eloadast tartottam a fib Magyar Tagozatanak ankétjain és taggytilésein
valamint a Kozép europai Betonszovetség 3. Visegradi kongresszusan

5. LESZALLOPALYA

Visszatekintve az elmult kb. 35 évre, fellelhetd a régi rendszer kulturalis értékitéleti
modszere a gazdasagi életben is. (a 3 T elve : tlirt, tamogatott, tiltott tevékenység )

A Miszaki Osztaly tevékenysége egy kivitelezd cégnél — el6szor a kisegitd, mellékes
tevékenységek elvégzésével indult.

Majd a korilmények valtozasai soran elonyossé valt, ha egy kivitelezé vallalat
tervezéssel kiegészitve tudott vallalkozni a munkakra— (1988-1992) - ez volt a Tiirt
helyzet.

Késobb onallo, komplett tervezésekkel lehetett elosegiteni a vallalkozasi ajanlatokat és
a kivitelezé6 munkakat — (1993-2007)- ez lett a Tdmogatott idészak.

De ezutan visszafordult a tevékenységek sora a régi mederbe — segédszerkezetek,
allvanyok tervezése (2008-2012). S mivel a munkank igy egyre kevesebb hasznot hozott,
koltségeink pedig a kivitelezd részlegeket terhelték — eljott a Tiltott dllapot

— egyik naprol a masikra az utcan talaltuk magunkat.

Mindig is tudtuk, csendben éreztik, hogy tervezének, alkotdé miiszakinak lenni egy
kivitelezo cégnél nem csak nehéz, de szinte nemkivanatos beosztas.
Szerencsénkre egy cég nagyon megorult egy oOsszeszokott, tapasztalt hidtervezo
csapatnak, és igy néhany héten belll szinte a teljes volt Miszaki Osztaly az Uj helyén, az
Altalanos Kultdrmérnoki Irodanal (AKMI) talalta magat (2013.06).

Ekkor mar elértem a nyugdij korhatart, de hivtak az Uj feladatok és a fiatalabb
munkatarsaknak is szukséguk volt ram, igy folytattam a munkat. Egész életemet vasbeton
és feszitett beton szerkezetek toltotték ki, reméltem, hogy igy marad ez, mig erdvel
birom a munkat.

2014.03-t6l -- mar a Hidépitdé cégek f6 ellenfelének, a Kozgép Zrt-nek lettem az
alkalmazottja. Itt fogyott el beldlem végleg a tervezai lelkesedés, és még ebben az évben
végleg nyugdijba vonultam.

KOSZONET

Halas szivvel gondolok azokra a személyekre — szileimre, tanaraimra, oktatdira, dszinte
munkatarsaimra, akik segitettek atkelni a tudas, az érdeklodés és tapasztalat akadalyain,
melyek utan most megkaptam ezt a megtisztel6 dijat.

Ez a dij jorészt Oket illeti és a meghatott oromom azokra is iranyul, akiket én is
igyekeztem atsegiteni a sajat hidjaikon, ha akadalyhoz értek.- gondolok itt azokra a
fiatalabb kollégakra, akik ma mar a hidasz és mélyépité szakma javat alkotjak.

Viselve a felejtés kinjat és aldasat, élve a megbocsatas kegyelmével ma mar csak a
csaladomnak, kitarté tamaszomnak, feleségemnek és lanyunk csaladjanak, két gyonyori
unokamnak élek és orulok minden Uj napnak.

Koszonom a dijat és a megtisztel6 figyelmet



